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De bekoorlijkheid van

stedelijke cultuur

een hieuwe

Philip Willaert

Veel mooi volk aan de Alexander Il

brug in Parijs voor de uitreiking van
Les prix de I'architecture acier 2019.
De hippe tent Faust aan de Seine
gonsde van geinteresseerde staallief-
hebbers: architecten, constructeurs en
staal gelieerde organisaties waaron-
der natuurlijk de VOM en de overige
Europese brancheorganisaties. Sfeer
genoeg net zoveel als er Cremant
vloeide. Bonjour Paris!

De nieuwe trendy locatie Faust onder de
met lantaarns en vergulde sirenes versier-
de Alexander lIl brug, kon menig bezoeker
bekoren. Vooral dan na het ceremoniéle
gebeuren toen de sfeer wat informeler en
gemoedelijker werd. Een hello-my-friend
hier, een schouderklopje daar. ledereen
straalde en glunderde op deze milde ok-
toberavond onder een viekkeloze sterren-
hemel.

AANGESTOKEN KERST-
STER

Tijdens de uitreiking zaten circa 500 geno-
digden in langgerekte formatie strak voor
het podium. Dat was lang niet voor iedere
toeschouwer een ideale plek. Maar goed
het gebeuren begon stipt op tijd terwijl in
de naburige omgeving de Eiffeltoren vrolijk
opflitste als een vroeg aangestoken kerst-
ster Veel volk, veel prijzen en projecten.

De ene al bekoorlijker en slimmer opge-
vat dan de ander. Bekijken we het gebeu-
ren in zijn totaliteit dan vielen er misschien
weinig evergreens te bespeuren. De drang
naar teveel design bij onze zuiderburen is
er soms net iets over en leidt tot overdaad
en nodeloos maniérisme. De projecten
bleven, de enkelen daargelaten, allemaal
wat hangen binnen het modale, uitschie-
ters waren te dun gezaaid.

ALS DETOEKOMSTWENKT

De wedstriid richtte in deze editie zich
ook sterk naar architectuur- en ingenieurs-
studenten. Zij konden zich bewijzen en
kansen grijpen door toekomstgericht en
flexibel in te spelen op de toekomstige
architectuur en ruimtelijke invulling. Het

thema m.bt. tot de aanhollende genera-
tie luidde 2 temps, 3 mouvements, een
containerbegrip van formaat met veel
vrije hoekjes en open kantjes. Het kwam
er voor de studenten op neer om be-
dachtzaam in de toekomst te blikken en
gebouwen zo te ontwerpen, dat ze in hun
basisstructuur bestand zijn tegen de tand
des tijds en desnoods een totaal andere
functie kunnen vervullen. Het gelauwerde
project Detroitmaj van de Ecole Supéri-
eure d'Architecture in Nantes ging met de
hoofdvogel lopen. Het project buigt zich
sterk over Detroit waar in het begin van
de 20ste eeuw de auto-industrie in het
middelpunt stond. De snelle groei leidde
tot een verstedelijking, aangedreven door
de automobielinfrastructuur. In de jaren
vifftig leek het grote autofeest voorbij en
veranderde het statuut van Detroit in dat
van een getroffen stad. De aandacht van
de twee studenten Julien Desbat en Julien
Picard was blijkbaar voor de jury een vol-
treffer.

WAALSE KROOK

Er waren daarnaast nog heel wat prijzen te
verdelen zoals de Trophées Eiffel voor ar
chitectuur geldig voor staalbouwprojecten
opgeleverd tussen | januari 2017 en 3|
december 2018.Verschillende categorieén



kwamen in dit luik aan bod: Leren (scho-
len en universiteiten); Vermaken (stadions,
theaters en buurtcentra); Oversteken (vi-
aducten en passages);Leven (wooncom-
plexen); Werken (kantoren en bedrijfsge-
bouwen); Reizen (hotels en restaurants).
Van de buitenlandse projecten viel de me-
diatheek Waalse krook in Gent in de prij-
zen. Helaas viel er niemand te bekennen
om de prijs in ontvangst te nemen.

De Krook is een grootschalig stadsvernieu-
wingsproject dat kennis, cultuur en inno-
vatief ondernemerschap bundelt, en een
ontmoetingsplek vormt voor alle Gen-
tenaars. De infrastructuur aan een bocht
(‘krook’) in de Schelde omvat onder meer
de nieuwe stadsbibliotheek, labo's en kan-
toren van de Universiteit Gent en imec,
een café en groenzones. Vanaf 2020 ko-
men daar met de renovatie van het Win-
tercircus ook nog hubs voor innovatieve
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economie, een ondergrondse concertzaal,
een café en een dakrestaurant bij.

NIEUWE STEDELIJKE CUL-
TUUR

De oversteek Passerelle Marcelle Henry
viel in de smaak omwille van zijn verbin-
dingskracht. De nieuwe voetgangersbrug
verbindt de Marie-Georges Picquart Street
met de Mstislav Rostropovitch Straat: twee
gebieden die voorheen gescheiden waren
door een brede, onbegaanbare spoor-
wegbalk. Volgens ontwerper Marc Mim-
ram, ingenieur; architecte en filosoof, gaat
het niet alleen om een verbinding tussen
twee oevers, maar is het eveneens een
plek waar voetganger of fietser met veel
plezier even halt houdt. Dergelijke urbane
ingrepen tonen aan dat steden behoefte
hebben aan intelligente stedenbouwkun-

QUALISTEELCOAT

Qualisteelcoat is het Europees kwaliteitslabel voor het beschermen van staal door het aanbrengen van een organische coating

dige oplossingen en dat het niet alleen
aankomt op louter architectuur. Steden-
bouw en architectuur laten samenvallen
resulteert in het scheppen van een nieu-
we stedelijke cultuur. Overigens is dat in
Parijs al te merken. Het aantal fietsers in
de lichtstad is overigens fel toegenomen
in vergelijking met een paar jaar geleden.
Toen was fietsen pure kamikaze. De plan-
nen van burgemeester Hidalgo liegen er
niet om, zij wenst de stad volledig autoluw
te maken. Meer nog de gemeente Parijs
wil ,,een wereldhoofdstad van de fiets”
worden. In 2020 moet |5 procent van de
verplaatsingen in de stad per fiets gebeu-
ren, tegen ongeveer 5 procent nu. Funda-
menteel gaat het over het herdenken van
de stad. Steden als Barcelona, Oslo, Ko-
penhagen en Utrecht doen het al lang. Ze
werken op volle kracht naar een toekomst
waarin schone lucht, verkeersveiligheid en
toegankelijkheid centraal staan. [ |

(poeder of natlak). In Parijs hebben de internationale brancheorganisaties aansluitend op Les prix de I'architecture acier 2019

op 3 en 4 oktober de koppen bij elkaar gestoken. Doel van dit treffen is: hoe het label nog meer verfijnen om tot nog betere

afgewerkte oppervlaktebehandeling te komen. Belangrijk is dat de neuzen in dezelfde richting staan en men op Europees niveau

een vuist kan maken.Van bijzondere betekenis is de afdwingbaarheid bij de opdrachtgevers en projectontwikkelaars en hoe die

desnoods wordt georganiseerd.Werk aan de winkel. Word vervolgd.
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Oppervlakte-eigenschappen van

gerecycleerd aluminium:

een stand van zaken

Ol SURF-VUB
Iris De Graeve

Naast licht gewicht, specifieke sterkte en
corrosieweerstand, is de recycleerbaar
heid van aluminium een echte opportuni-
teit dankzij het lage smeltpunt. Recyclage
van aluminium kost ook maar 5 procent
van de nodige energie om primair alumi-
nium te maken, waardoor recyclage uiter-
aard een belangrik aandachtspunt is om
gebruikt aluminium niet verloren te laten
gaan. Het past perfect in de strijd richting
een duurzamere wereld — recyclage, min-
der afval, minder energieverbruik, lagere
CO, voetafdruk enzovoort- en de huidige
generatie jongeren die binnen afzienbare
tijd de consumenten van de toekomst zul-
len worden, gaan kiezen voor duurzame
materialen.

In het verleden werd recyclage gezien als
metalen hersmelten en inzetten in pro-
ducten van minder veeleisende legerings-
kwaliteit, bijvoorbeeld van gewalste of
extrusieproducten naar gietproducten. Dit
is echter een verlies aan kostbare materie,
want het vervaardigen van hoogwaardige
legeringen vergt heel veel technologie,
en met geoptimaliseerde sortering van
schroot en toegewijde procesvoering, kun-
nen die legeringen opnieuw evenwaardig
ingezet worden. Mooi verhaal, zou je den-
ken, en iedereen wilt wel dit verhaal ver-
tellen en horen, maar er echt mee instap-
pen vergt inspanningen van de spelers op
de markt. De consument zal echter voor
hen beslissen, dus de markt moet voorbe-
reid zijn.

Op vlak van mechanische eigenschappen
zoals sterkte en vervormbaarheid stelt
men al lang vast dat gerecycleerd alumi-
nium niet moet onderdoen voor primair.
Echter, waar de ervaring uit het verleden
en de blijvende perceptie minder posi-
tief zijn, is op vlak van oppervlakte-eigen-
schappen zoals uitzicht en kleur na etsen
en anodisatie, evenals de vrees voor een
verhoogde gevoeligheid aan corrosie, met
filiforme corrosie van gepoedercoate pro-
fielen als kritisch pijnpunt.

Ons onderzoek aan VUB op deze topic is

Optical images:

SEM images:

PN

Figuur I: bijschrift: Figuur |: Optische foto’s (boven) en SEM-beelden (onder) van 6060 legeringen met
(links) minder dan 0.03 wt% Zn en (rechts) met meer dan 0.03 wt% Zn (0.06 wt% in dit specifieke
voorbeeld; legering speciaal gemaakt voor dit onderzoeksproject)

al meerdere jaren zeer actief en nieuwe
inzichten hebben al verregaande — posi-
tieve — gevolgen richting de toekomst van
hoogwaardige gerecycleerde aluminium
producten. Twee highlights wil ik hier even
ter illustratie toelichten.

HIGHLIGHT [: UITZICHT
NA BEITSEN

Het onderzoek aan SURF-VUB op deze
topic startte met een zeer concrete, maar
bijzonder moeilijke problematiek: in de
toenmalige (ondertussen 8 jaar geleden)
gerecycleerde 6060 extrusielegeringen
bleek dat als het gewichtspercentage aan
zink door recyclage verhoogde van 0.0
(typisch voor primaire samenstelling) naar
0.03 wt% of meer, dan veranderde het uit-
zicht na alkalisch beitsen en zure desmut-
ting: in plaats van een mat opperviak, kreeg
het aluminium een grofkorrelig uitzicht,
ook wel ‘spangling’ genoemd. In figuur |
wordt dit getoond op optische beelden
(boven) en scanning elektronenmicrosco-
pie (SEM) beelden.

Hier is zichtbaar dat het alkalische
beitsmechanisme veranderde van ‘korrel-
grens-aantasting’ naar ‘preferentiéle korrel-
aantasting’. Bij het eerste mechanisme zijn
de korrelgrenzen meer aangetast dan de

bulk van de korrels, wat resulteert in een
uniform mat optisch uitzicht. Dit mecha-
nisme suggereert dat in dit geval het elek-
trochemische potentiaalverschil tussen de
korrelgrenzen en de korrels dominant is,
en zorgt voor microgalvanische corrosie
tussen korrelgrens en korrel. Bij preferen-
tiéle korrel-aantasting zijn bepaalde korrels
meer geétst dan naburige, met het opti-
sche effect van spangling tot gevolg. In dit
mechanisme zijn de potentiaalverschillen
tussen naburige korrels dominant en gro-
ter dan tussen korrels en korrelgrenzen,
waardoor de galvanische koppeling tussen
verschillend georiénteerde korrels [refl]
leidt tot preferentiéle korrelaantasting van
de minste nobele korrels eerst.

“Haal zink uit de legering”, zou een lo-
gisch antwoord zijn op deze problema-
tiek! Maar dit is echter niet haalbaar op
een economische manier want zink kan
in aluminium (als je zuiver aluminium als
referentie neemt) oplossen tot aan een
gewichtspercentage van 2 wt% en mits we
hier over gehaltes grootteorde 0.03 wt%
spreken, vind je dat zink niet gemakkelijk
terug en krijg je het er ook niet eenvoudig
uit. Het is dus echt opmerkelijk dat gaan
van 0.01 naar 0.03 wt% - wat nog steeds
een enorm laag gehalte is! - zo'n impact
kan hebben op bepaalde eigenschappen.



Nu bleek dat in de type 6060 legeringen
waarin ook wat koper was aangerijkt door
recyclage of bewuste toevoeging als lege-
ringselement, het probleem zich veel min-
der snel of helemaal niet manifesteerde.
Onderzoek wees uit dat in die legeringen
zink samen met het koper in legeringspre-
cipitaten aan de korrelgrenzen zit [ref2];
de samenstelling van deze precipitaten be-
paalt de elektrochemische potentiaal van
de korrelgrenzen en dus ook het beits-
mechanisme! Dit bleek de sleutel te zijn
om het probleem op te lossen: door aan
de legering wat koper toe te voegen (richt-
lijn I:1 ratio van zink:koper) verandert het
beitsmechanisme terug naar het gewenste
korrelgrens-etsgedrag en kan men dus le-
geringen maken met meer zink en koper
door recyclage, die geen spangling ver-
tonen, en tegelijk mechanisch interessant
zijn door de verhoogde sterkte. Nu, dit is
een vereenvoudigde stelling, want interac-
ties met andere legeringselementen zijn
ook niet verwaarloosbaar. Maar hoe dan
ook, koper kwam als legeringselement in
de kijker... En uiteraard is dit niet zo van-
zelfsprekend, want koper wordt gevreesd
VOOr corrosie.

Vele jaren geleden, toen er van recyclage
op het huidige niveau en met de huidige
ambities nog lang geen sprake was, stelde
men arbitrair een maximum op het koper-
gehalte van 0.03 wt% in een type 6000
extrusielegering om FFC te voorkomen.
Dit getal was arbitrair, want op dat mo-
ment ging de discussie in hoofdzaak over
primaire 6000 extrusielegeringen en die
zouden qua gehalte aan koper nooit boven
dat maximum komen. Op dat moment is
het dan ook niet ten gronde onderzocht
waarom nu net dat gehalte de bovengrens
zou moeten zijn, en bovendien tot het ein-
de der dagen van aluminium, want het ge-
val zou zich niet stellen... Echteris nu vele
jaren later de realiteit anders, namelijk als
we willen het pad bewandelen van recy-
clage in de duurzame toekomst van alumi-
nium, dan zullen alle elementen verhogen
in gehalte, zeker als men tot 100 procent
gerecycleerd wilt evolueren of, met an-
dere woorden, geen primair aluminium
meer toevoegen om bepaalde elementen
te verdunnen. Dus dat gestelde ‘maximum’
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Figuur 2: bijschrift: Figuur 2: FFC testresultaten (Qualicoat, seaside norm) van | coatingbedrijf; maxi-
male filamentlengtes in functie van de drie legeringen en voorbehandelingsvarianten.

moet aan de test onderworpen worden
om te bepalen of de FFC-vrees gegrond is.
Nu, waarom is koper steeds gevreesd als
het op corrosie aankomt? Koper is elek-
trochemisch meer nobel in de galvanische
series dan aluminium, en vormt in alumi-
nium legeringsprecipitaten die (meestal
en initieel) meer nobel zijn dan het omlig-
gende aluminium. Dit betekent dat koper-
houdende precipitaten de rol van lokale
microscopische kathodes opnemen en
door microgalvanische koppeling met het
aluminium corrosie initiéren. Let dat ook
andere legeringselementen dergelijk effect
kunnen hebben, maar de reden dat koper
hierin heel erg geviseerd wordt, is omdat
de praktijk leert dat bijvoorbeeld de zeer
gekende en veelgebruikte gewalste 2024
legering (gebruikt in de luchtvaart met 3.8-
4.9 wt% koper voor hoge mechanische
sterkte, dus met [00x meer koper dan
waar wij over praten in de gerecycleerde
6060 legeringen) zeer gevoelig is voor
corrosie. Dus koper en corrosie zijn on-
losmakelijk met elkaar verbonden volgens
de algemene perceptie. En deze percep-
tie klopt voor ondermeer de 2000 series
legeringen, maar klopt deze ook voor de
type 6060 gerecycleerde legeringen, re-
kening houdend met het voortschrijdend
inzicht in deze legeringssamenstellingen en
verbeterde voorbehandelingen?

Hoog tijd om dus meer duidelijkheid te
scheppen en de invloed van recyclage op
FFC effectief te meten op basis van de hui-
dige gerecycleerde legeringen en kennis.

Een testcampagne werd opgezet waarbij
drie legeringen werden getest op FFC,
standaard QUALICOAT test, seaside
norm. De 3 legeringen bevatten (1) 0.01
wt% Cu en 0.01 wt% Zn (zoals in een pri-

maire legering), (2) 0.03 wt% Cu en 0.03
wit% Zn, en (3) 0.05 wt% Cu en 0.05 wt%
Zn. Let dat de laatste samenstelling boven
de gestelde bovengrens aan koper ligt.

Deze legeringen werden in dezelfde pro-
fielvorm uitgestuurd naar drie (anonieme)
jobcoaters die gevraagd werden hun ge-
bruikelijke procedures uit te voeren: deze
bestonden uit beitsen >2g/m? (en des-
mutting), gevolgd door chemische conver-
sie (titanium- en/of zirkonium-gebasseerd,
volgens gebruik van het bedrijf) of pre-
anodisatie, en afgewerkt met een poeder-
coating (~100um). Er werden telkens drie
identieke samples van de drie legeringen
met de verschillende voorbehandelings-
varianten gecoat.

De resultaten van | van de coatingbedrij-
ven worden verzameld in figuur 2, waarin
de maximale gemeten filamentlengtes (als
één van de QUALICOAT testcriteria)
worden getoond voor de drie legeringen;
een maximum van 4 mm wordt toegelaten
in de QUALICOAT norm. De gekleurde
balkjes stellen de verschillende herhalings-
samples en de verschillende conversie/
pre-anodisatie-varianten voor, zonder te
specifiéren. De resultaten van de andere
bedrijven waren zeer vergelijkbaar. Sa-
mengevat: de drie legeringen slagen de
test (zowel op maximale als gemiddelde
filamentlengte) en vertonen vergelijkbare
resultaten. Binnen eenzelfde legering, ver-
tonen de pre-anodisatie-varianten (dit zijn
voornamelijk de lege slots in de grafieken)
een iets beter gedrag nog dan de chemisch
geconverteerde samples, maar ook die
laatste slagen allemaal op deze FFC test.
De reden dat pre-anodisatie nog steeds
beter is, is omdat een anodisatielaag wordt
gevormd vanuit het metaal zelf en dus een
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bijzonder sterke aanhechting heeft op het
aluminium, én daarenboven door de po-
riestructuur een zeer goede verbinding
met de bovenliggende poedercoating, die
in de porién kan binnendringen, bevordert.
Mits bij filiforme corrosie de hechting tus-
sen coating en substraat cruciaal is, komt
dit tot uiting in de testresultaten.

De data vertoont een spreiding, wat zeer
typisch is voor corrosie-experimenten,
maar deze spreiding evenals de verschil-
len tussen de legeringen en de voorbe-
handelingsvarianten, zijn kleiner dan de
verschillen tussen de drie gesolliciteerde
coatingbedrijven. Voor alle duidelijkheid:
ook de jobcoaters slagen alle drie in deze
testcampagne, maar er zijn verschillen. Dit
duidt aan dat de procedures niet dezelfde
zijn bij de verschillende bedrijven en daar
door ook de resultaten op identiek dezelf-
de legeringen soms beter of soms slechter
zijn voor één of meerdere oppervlaktebe-
handelingen... en dit geldt evenzeer voor
de primaire legeringsvariant! Dus er is een
invloed van de manier van beitsen en/of
chemische conversie en/of pre-anodisatie
en/of poedercoating en/of gebruikte che-
micalién, op de resultaten, die we niet

#partnersinpowder

mogen ontkennen, en die los staat van de
onderliggende legering.

De laatste jaren is er veel onderzoek ge-
richt op het verbeteren van de opperviak-
te-eigenschappen, en er zijn wetenschap-
pelijke bewijzen dat bepaalde pijnpunten
geen pijnpunten meer hoeven te zijn. Zijn
alle mogelijke problemen in de praktik
dan opgelost! Wel, bij de bovenstaande
stelling, is de bijhorende boodschap dat
elke speler in de waardeketen van het alu-
minium een verantwoordelijkheid draagt,
die in de toekomst kan betekenen dat
bepaalde processen beter/anders gecon-
troleerd of aangepast dienen te worden.
Dit start bij de producenten van gerecy-
cleerde legeringen, gevolgd door diegene
die de chemicalién voor de voorbehan-
delingen aanleveren, diegene die de voor-
behandelingen en coatings aanbrengen,
en uiteindelijk de ondernemingen die het

info@oxyplast.be

aluminium inzetten in constructies als afge-
werkte producten. Als je wilt meestappen
in de recyclagetoekomst, volgend op de
marktvraag, dan is de boodschap duidelijk:
nd moeten de spelers samenwerken om
samen de uitdagingen aan te gaan en vra-
gen te beantwoorden.

Dankwoord: Dit onderzoek is mogelijk
dankzij de steun van VLAIO Agentschap
Innoveren en Ondernemen, en de samen-
werking met EMAX voor de gerecycleerde
legeringen, en met anonieme jobcoaters
voor de FFC-testcampagnes. Het experi-
menteel onderzoek werd uitgevoerd door
Dr.ir. Alexander Lutz, SURF@VUB!

I. Lutz, A. et al, 'Effect of the shear layer
on the etching behavior of 6060 alumini-
um extrusion alloys’, Surface and Interface
Analysis (2019) DOI: 10.1002/sia.6632.

2. Lutz, A. et al,, ‘Effect of Zn on the grain
boundary precipitates and resulting alka-
line etching of recycled Al-mg-Si-Cu alloys’,
Journal of Alloys and Compounds 794
(2019) 434-442.

+32 93267920
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AkzoNobel lanceert innovatieve
krasbestendige poedercoating

AkzoNobel introduceert een krasbesten-
dige poedercoating ontwikkeld voor zowel
matte als satijnen afwerkingen, speciaal
voor de architecturale markt.

Een vraag van een klant resulteerde in een
dubbele functionaliteit die is toegevoegd
aan het Interpon D-assortiment, bekend
als Interpon D X-Pro. Deze innovatie is
beschikbaar in zowel de standaard als zeer
slijtvaste formuleringen.

De hardheid is getest door de Martindale
testmethode— een standaardtest in de in-
dustrie. De hoge glansbehoud-scores zijn
het bewijs van verbeterde krasbestendig-
heid. De gecoate opperviakken kunnen
door deze poedercoating worden behan-
deld, geassembleerd of getransporteerd
met een betere krasbestendige bescher-
ming.

Interpon D staat al bekend om zijn duur-
zaamheid, en nu voegt het bedrijf de kras-
bestendige oplossing aan het aanbod toe.
Architecturale klanten, met name fabri-
kanten van aluminium ramen en deuren,
wilden een krasbestendige poedercoating,

vooral voor donkere kleuren, en dat is
precies wat Akzonobel ontwikkelde. Pro-
ducten gecoat met Interpon D X-Pro zijn
minder gevoelig voor schuren tijdens be-
handeling en transport. Aan het einde van
hun vervoer zien ze er net zo goed uit als
bij het begin.

AkzoNobel was de eerste wereldwijde le-
verancier van poedercoatings die in 2015
de EPD-certificering (milieuproductver-

klaring) behaalde. De recent vernieuwde
EPD voor het Interpon D-assortiment van
architecturale poedercoatings loopt tot
2023.

Interpon D X-Pro wordt uit voorraad ge-
leverd in heel Europa.

AkzoNobel propose desormais des
peintures en poudre resistantes aux

rayures

AkzoNobel a développé un revétement
en poudre résistant aux rayures destiné
au marché de larchitecture, en finitions
mates et satinées.

En réponse aux attentes des clients, I'en-
treprise vient d'ajouter une double fonc-
tionnalité novatrice a sa gamme Interpon
D. Commercialisé sous le nom d'Interpon
D X-Pro, ce produit est a la fois disponible
en formule standard ou superdurable.

Afin de prouver sa résistance, ce produit

a été soumis a des tests rigoureux en
utilisant un test standard de l'industrie: le
test Martindale. Les excellents résultats en
rétention de brillance sont la preuve d'une
meilleure résistance aux rayures du revé-
tement. Ainsi, les surfaces peintes peuvent
étre manipulées, assemblées ou transpor-
tées avec une meilleure protection anti-
rayures.

Interpon D est déja reconnu pour sa dura-
bilité. Aujourd’hui, 'entreprise peut ajouter
la résistante aux rayures. Les clients du

secteur de l'architecture, en particulier les
fabricants de fenétres et de portes en alu-
minium, recherchaient un revétement en
poudre résistant aux rayures, en particu-
lier pour les teintes plus foncées, et c'est
exactement ce que AkzoNobel a proposé.
Les produits revétus d'Interpon D X-Pro
sont moins sensibles aux éraflures lors de
leur manipulation et de leur transport. Ils
sont dans le méme état lors de leur livrai-
son gu’en sortie de fabrication.
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Coatings harder en gladder dan

diamond-like carbon (DLC)

Ol Oerlikon Balzers
Georges Volders

Oerlikon Balzers heeft nieuwe amorfe
waterstofvrije koolstofcoatings (a-C)
ontwikkeld, BALIQ CARBOS en BA-
LIQ CARBOS STAR, met een uitzon-
derlijke combinatie van hoge hard-
heid, een lage wrijvingsweerstand en
een lage ruwheid voor toepassingen
met extreem hoge contactdrukken
en glijsnelheden.

BALIQ CARBOS en BALIQ CARBOS
STAR coatings zijn zeer veelzijdig en pres-
teren optimaal in toepassingen met een
hoge contactdruk in combinatie met hoge
glijsnelheden, zoals in de autosport, speci-
fiek voor toepassingen zoals de nokkenas,
zuigerpennen, kleppen, klepstoters en tui-
melaars. De coating wordt ook gebruikt
voor andere industriéle toepassingen, zo-
als weefrieten, klepplaten, klepstelen en in
pneumatische kleppen.

DE COATINGTECHNOLO-
GIEVAN MORGEN

Oerlikon Balzers heeft een eigen aanbreng-
proces ontwikkeld voor BALIQ CARBOS
en BALIQ CARBOS STAR coatings met
gebruik van 'scalable pulsed power plasma’
(S3p), wat de voordelen combineert van
boogverdamping en sputteren. Met boog-

PN

verdamping worden coatings met een
hoge dichtheid en hechting bereikt. Sput-
teren, een conventionele coatingtechnolo-
gie waarbij atomen worden uitgeworpen
uit een doel- of bronmateriaal om op een
substraat te worden afgezet, staat bekend
om zijn hoge gladheid.

Het resultaat is een waterstofvrije DLC-
coating die de voordelen biedt van kool-
stofcoatings met een lage wrijvingsweer-
stand, met de gladheid die wordt bereikt
door sputtering of met PACVD aange-
brachte coatings zonder extra polijstbe-
handelingen.

NIEUWE DIMENSIES IN
HARDHEID, DUURZAAM-
HEID EN GLADHEID

De S3p-technologie genereert ook een
hoog aandeel viervlakkige hechtingen (50-
60 procent) met een hardheid tot 40 GPa
(indrukkingshardheid, HIT).Ter vergelijking:
de meest gebruikte DLC-coatings berei-
ken hardheden tussen de 20 en 30 GPa,
en slechts 10-15 voor WCC-coatings. De
coatings hebben een driemaal hogere slij-
tagebestendigheid dan DLC-coatings met
een hardheid van 20 GPa, gemeten met
een calotester.

Bij toepassingen zoals motoren voor racewagens vormen de hoge wrijving en slijtage de lastigste
uitdagingen.Wanneer de coureurs met hun racewagens de grenzen van het onmogelijke opzoeken,
moeten kritieke componenten maximale prestaties leveren en bestand zijn tegen de extreme belas-

tingen.

-

BALIQ CARBOS en BALIQ CARBOS STAR
presteren beter in veeleisende tribologische
toepassingen vergeleken met conventionele DLC.

Het coatingproces werkt bij een relatief
lage temperatuur, onder 200 graden Cel-
sius in vergelijking met maximaal 350 gra-
den voor andere DLC-coatings, waardoor
het veel breder kan worden toegepast op
verschillende substraten, waaronder alu-
minium en staal.

Voor toepassingen die een maximale be-
lasting vragen, biedt BALIQ CARBOS
STAR zelfs nog hogere tribologische pres-
taties. Deze gemodificeerde coating levert
de vereiste opperviaktehardheid en ver-
betert de weerstand aanzienlijk bij toepas-
singen met hoge belastingen.

Omdat een maximale belasting ook in
grote mate afhankelijk is van het substraat,
wordt aan BALIQ CARBOS STAR een ex-
tra laag op basis van chroomnitride toege-
voegd om extreme belastingen te kunnen
weerstaan bij het gebruik van zachtere
substraten zoals roestvrij staal en titani-
um of substraten die onderhevig zijn aan
voortdurend stoten. |




NIEUWIGHEDEN
Wiltec Perform filtervlies:

techniek gebaseerd op de duurzame werking van koraal

GEINSPIREERD DOOR DE
NATUUR

Al meer dan 4000 jaar wordt het zeewater
op aarde gefilterd door koralen. Koralen
zijn levende filters die plankton en andere
stoffen uit zeewater filteren. Ze maken het
water schoner door kleine deeltjes op te
nemen. Dit is een bewezen techniek en
daarom heeft Wiltec verschillende soor-
ten filtervlies in haar assortiment, geba-
seerd op het filtermodel van koraal. Zoals
koralen het zeewater filteren, worden de

June 3 &4
2020

MNH Conference
Centre Koningshof,
Veldhoven (ML)

Wiltec filtervliezen ingezet voor het filte-
ren van vloeistoffen, zoals koelvioeistoffen,
emulsies, snij- of walsolién.

HAAL MEER UIT HET
PROCES MET DE BESTE
FILTERS

Er zijn verschillende soorten en uitvoerin-
gen filtervliezen die zijn afgestemd op de
diverse toepassingen en een breed scala
aan vloeistoffen, emulsies en snij- of was-
olién. Door gebruik te maken van de beste

2 i b

| (P

Materials + Eurofinish + Surface 2020

kwaliteit filtervliezen wordt het productie-

proces geoptimaliseerd én de kwaliteit van

het eindresultaat verbeterd.

» minder verbruik van filters door langere
standtijd

* langere levensduur van gereedschappen,
machines, pompen en koelsmeermid-
delen

* vermindering van productiestilstand

* minder afkeur van het eindproduct

» verbetering van de kwaliteit van het
eindproduct

Een unieke ruimtediepte-matrix wordt
gecreéerd door de speciale vezeltextuur
van Wiltec Perform. Het vuilabsorptiever-
mogen van de hoogwaardige non-woven
polyester stof overtreft vele malen die van
conventionele filtervliezen; Deze filter kan
een veel grotere hoeveelheid vaste stof-
fen opvangen. Door de vorming van filter-
koeken en dieptewerking wordt een hoog
scheidingsrendement en een extreem laag
vliesverbruik bereikt. Het filterviies staat
voor duurzaamheid. Door het gebruik van
verschillende vezelmengsels en opperviak-
teprocessen ontstaat een hoge treksterk-
te, een zeer dichte poriénstructuur en een
zeer hoge luchtdoorlatendheid. Dit maakt
de Wiltec Perform een zeer effectief diep-
tefilter dat vooral wordt aanbevolen voor
het filteren van koelwater, diverse laksoor
ten en olién.
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